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Moderne politiemensen worden met almaar

fraaiere spullen op pad gestuurd, zoals palmtops

en laptops. In deze hightech wereld is er nog wel

plaats voor de vertrouwde fiets, zij het steeds

vaker in de vorm van de moderne mountainbike.

Opvallend is dat er niet alleen in de Nederlandse

context, maar ook internationaal gezien, weinig

onderzoek is gedaan waarin de inzet van de fiets

– in het politiewerk – op doelmatigheid is

beoordeeld. Om toch enig zicht te krijgen op de

toenemende populariteit van deze stoere fietsen

in politiekringen, ging secondant in gesprek met

Tommy Hamelink, die als hoofdagent werkzaam

is aan Bureau Jan Hendrikstraat in Den Haag. Bij

de politie Haaglanden geldt Hamelink als een

biker van het eerste uur.

try-outs

Hamelink valt gelijk met de deur in huis:

“De mountainbikesurveillance heeft bij de politie

zijn sporen in korte termijn verdiend. In 2000

werd begonnen met de eerste voorzichtige tryouts.

In 2005 surveilleren er in 23 politiekorpsen,

dagelijks collega’s op de mountainbike. Ook

politie Haaglanden erkent de waarde van de

mountainbikesurveillance en inmiddels hebben

we al meer dan 120 gedegen opgeleide en

professioneel uitgeruste bikers in het korps.”

Hamelinks liefde voor de fiets is in de praktijk

opgebloeid: “Bij mijn werk in het drukke centrum

van Den Haag viel mij op dat ik in de surveillancewagen

moeilijk door verkeersopstoppingen en

smalle doorgangen kon. Hard toeteren bleek

weinig te helpen. Daarnaast zag ik dat delicten

zoals straatroven en mishandelingen vaak op

plekken gebeuren, waar de politie met de auto

praktisch niet kon komen.” Hamelink wist

collega’s te overtuigen van deze beperkingen van

de surveillance per auto. Vanaf 2000 begon hij

fanatiek informatie te verzamelen over de mogelijkheden

van de mountainbike bij de politie.

Een en ander mondde uit in een plan van

aanpak en ruim een jaar later startte hij met de

surveillance per mountainbike in de Haagse

binnenstad. Dat hij dit project van de grond kreeg,

heeft overigens meer te maken met zijn

enthousiasme, dan met de aanwezigheid van

overtuigende en wetenschappelijk gefundeerde

literatuur. Hoewel de mountainbike onderhand

niet meer valt weg te denken uit de politiepraktijk,

is het gebruik ervan niet of nauwelijks

onderwerp van (evaluatie)onderzoek geweest.

Politieambtenaren hebben bescheiden

rapportages gewijd aan hun ervaringen met de

dienstfiets, maar deze zijn op de vingers van één

hand te tellen.

contact met de burger

Aan het begin van de 20ste eeuw raakte de politie

geïnteresseerd in het gebruik van de fiets. Tot die

tijd gingen veldwachters te voet en beschikten

hogere rangen over paarden. Hamelink laat vol

trots een foto zien van zijn overgrootvader, een

van de eerste fietsende veldwachters in Berkel en

Rodenrijs. De introductie van de dienstfiets in

Den Haag had heel wat voeten in de aarde.

Per bureau werden er in de begintijd twee

herenfietsen ter beschikking gesteld. Alleen

ervaren dienders kwamen in aanmerking voor

surveillance per fiets. Ongeveer honderd jaar

geleden hadden de Haagse bureaus daarnaast

ook nog de beschikking over bakfietsen voor het

vervoer van gewonden en overledenen. In de loop

der tijd steeg het aantal dienstfietsen. Na de

Tweede Wereldoorlog kreeg de fiets geduchte

concurrentie van de surveillance per auto.

De opkomst van radioapparatuur voor communicatie

tijdens de surveillance per auto, deed de

positie van de dienstfiets nog verder wankelen.

Totdat in de jaren tachtig van de vorige eeuw in

de Verenigde Staten de mountainbike werd

ontdekt als een belangrijk middel om de politie

weer met de burger in contact te brengen.

De surveillance per mountainbike heeft aan de

andere kant van de Atlantische Oceaan een hoge

vlucht genomen. In Amerika is de mountainbike

overigens mee gefietst met de opkomst van

community policing. Community policing moet

vooral de afstand tussen de politie en de burgers

verkleinen. De inzet van fietsen kan daarbij een

belangrijke rol spelen. In Nederland wordt de

moderne dienstfiets als een belangrijk onderdeel

van de gebiedsgebonden politiezorg gezien.

In Nederland – fietsland bij uitstek – wordt met

warme belangstelling naar de Amerikaanse

ervaringen met de moderne dienstfiets gekeken.

“De Amerikanen keken met een frisse blik naar de

mogelijkheden van de mountainbike. Ze werden

niet gehinderd door een eerder opgebouwde

traditie met de gewone fiets. Omdat het allemaal

nieuw was, konden ze dan ook kritisch nadenken

over materiaal, kleding en opleiding”, aldus

Hamelink. Vandaag de dag lijkt de mountainbike

in niets meer op de eerste fietsen die ongeveer

een eeuw geleden door de politie werden

aangeschaft. Bovendien is de mountainbike veel

meer dan een fiets. Hamelink legt uit dat een

gewone fiets alleen een vervoermiddel is.

“Een mountainbike is echter een surveillancemiddel.

Je kan er niet alleen op fietsen, je kan de

bike ook gebruiken als een scherm om jezelf te

verdedigen. Verder gebruiken we de mountainbikes

om verkeer tegen te houden of een smalle

doorgang af te sluiten. Zo’n bike is eigenlijk een

rijdend dranghek.”
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meerwaarde

Surveillance met behulp van mountainbikes is

vooral aanlokkelijk in gebieden die ontoegankelijk

zijn voor auto’s of motoren – zoals dichtgeslibde

binnensteden, winkelcentra, vliegvelden

en recreatiegebieden. Dit blijkt bijvoorbeeld uit

een Engelse evaluatie (York Community Cycle

Unit. Report on Pilot Scheme, 2003) van een

pilotproject met fietssurveillance – fietsteams

moesten de politie zichtbaarder maken bij het

publiek en daarmee de band met buurtbewoners

aanhalen en de onveiligheidsgevoelens

verminderen – in 2002 in de stad York. Bepaalde

gebieden (bijvoorbeeld parken en bosachtige

gebieden) bleken beter bereikbaar. Sterker nog, in

bepaalde gebieden was de politie voor het eerst

regelmatig aanwezig. Het onderzoek leert verder

dat de reactiesnelheid van de politie baat heeft bij

fietssurveillance: niet gehinderd door verkeersopstoppingen

of drukke mensenmassa’s kunnen

fietsteams sneller ter plekke zijn na incidentmeldingen.

Er konden meer daders worden

aangehouden, wat toegeschreven wordt aan een

betere mobiliteit en snellere respons. De grootste

winst ligt misschien in een betere relatie met het

publiek, dat de fietsende agenten veelvuldig

staande hield en met hen een gesprek aanknoopte.

De fietsteams waren door hun mobiliteit

ook goed toegerust om de alledaagse problemen

aan te pakken die burgers het meeste bezighouden:

antisociaal gedrag, vernieling, drugsproblemen

en andere overlast.

Dat het publiek het makkelijk vindt om de

fietsende agenten aan te spreken, waardoor de

afstand tussen burgers en politie verkleind kan

worden, herkent Hamelink wel: “Je fiets is in feite

je kantoor, dus als burgers je iets vragen, kan je ze

ook gelijk ter wille zijn”, vult Hamelink aan. Hij

vervolgt: “Op de fiets kan je ook in een bepaalde

buurt veel intensiever surveilleren. In Den Haag

hebben wij bijvoorbeeld hotspots, dat zijn

plekken waar wij als politie extra alert op zijn.

Zo’n hotspot kan ik op de fiets helemaal plat

surveilleren. In een uur tijd kan ik er bij wijze van

spreken bij vijf keer langs fietsen.”
kwetsbaarheid

Dit alles neemt niet weg dat er aan de inzet van de

mountainbike ook beperkingen kleven. Een zeer

belangrijk punt is de kwetsbaarheid van de biker.

Volgens Hamelink vallen de risico’s wel mee, mits

de agenten met een goede fiets, kleding en opleiding

op pad worden gestuurd. Hij geeft aan dat

als er aan een van deze drie elementen wordt

getornd, de veiligheid van de agent in het geding

komt. Het moge duidelijk zijn dat de fiets van een

degelijke kwaliteit moet zijn. Dit geldt vooral

omdat de mountainbike niet alleen als een transportmiddel

wordt gezien. De opleiding is een

vereiste om alle eerder genoemde mogelijkheden

van de mountainbike te leren beheersen. Tijdens

de opleiding wordt onder meer aandacht besteed

aan de beheersing van de fiets. Belangrijk hierbij

is dat aanstaande bikers de gedachte loslaten dat
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hun inzet op een mountainbike vergelijkbaar is

met die op een gewone fiets. Zo moet een

aspirant-biker onder andere leren zijn fiets te

besturen, terwijl hij of zij tegelijkertijd via een

spreeksleutel of een mobiele telefoon met

collega’s communiceert. Dit kan dus niet met

twee handen aan het stuur. Verder staan op het

programma het rijden in een groep, gevaren in

het verkeer, rij- en obstakeltechnieken, procedures

voor de surveillance (bij duisternis),

wijkgericht werken, het onderhoud van de fiets,

wet en regelgeving en ook niet onbelangrijk:

conditie en voeding van de biker. Wat de kleding

betreft is de volgende gevleugelde uitdrukking

uit fietskringen veelzeggend: ‘slecht weer bestaat

niet, slechte kleding wel.’ In weer en wind trekken

de bikers er op uit. Voorwaarde is wel dat zij over

kleding beschikken, die hen afdoende beschermt.

Het ouderwetse regenpak en het reguliere

uniform volstaan niet. Hamelink legt uit: “de

broek van het gewone uniform zit gewoon niet

prettig op de fiets, bovendien slijt die ook veel te

snel. Als je lekker doorfietst, krijg je de zweetplekken niet meer uit je uniform. Daarom hebbenwe dus voor kleding gekozen die onder meerweerbestendig en ademend is.” 
Enthousiaste bikers zoals Hamelink zijn er van overtuigd dat het in principe met de kwetsbaarheid van deze dienders wel meevalt. 
Het verdient echter aanbeveling dat dit specifieke thema eens nader

tegen het licht wordt gehouden.

toekomst

De mountainbike is zich een stevige positie aan

het veroveren binnen de Nederlandse politie.

Dat komt niet alleen door het enthousiasme van

de bikers . Zowel binnen als buiten Nederland

wordt bekeken in hoeverre de mountainbike ook

voor andere doeleinden kan worden ingezet.

Onder meer beveiligingsbedrijven, de brandweer,

reddingsbrigades en ambulancediensten

gebruiken de bike al of studeren op mogelijkheden.

Er zijn dus meerdere partijen die van deze

fietsen gecharmeerd zijn. Het is echter wel te

hopen dat voordat aan de uitbreiding van de inzet

van de fiets gestalte wordt gegeven, door onderzoekers

een gedegen sterkte- en zwakteanalyse

wordt gemaakt. Een kritische blik zal het toekomstige

succes van de fiets alleen maar ten

goede komen. 

w

bij het schrijven van deze bijdrage is onder meer

gebruik gemaakt van informatie op de website

van Hamelink: www.bikepatrol.nl

het rapport York Community Cycle Unit.

Report on Pilot Scheme is te downloaden van

www.northyorkshire.police.uk
